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AUFGABENSTELLUNG, ZIELE UND
BEARBEITUNGSPROZESS

Durch die Schliefung des Flughafen Tegels und seine
Nachnutzung als Wohn- und Gewerbestandort werden
die umgebenden Wohnquartiere einem erheblichen
Transformationsprozess unterworfen. Gleichzeitig ist
die Einbindung der neu entstehenden Stadtquartiere
der Urban Tech Republic (UTR) und des Schumacher
Quartiers sowie des Landschaftsraums der Tegeler
Stadtheide in die bestehenden Stadtstrukturen zu si-
chern und attraktiv zu gestalten. Daher hat der Berliner
Senat das Flughafenareal sowie die angrenzenden Ver-
flechtungsbereiche im Rahmen eines integrierten stad-
tebaulichen Entwicklungskonzepts (ISEK) untersuchen
lassen und plant, ein Teilgebiet des untersuchten Ge-
bietes in die Forderkulisse des Programms Stadtumbau
aufzunehmen (Abb.2).

Im ISEK wurden die Bestandssituation analysiert, die
Stérken und Schwachen des Untersuchungsgebietes
ermittelt und darauf basierend Leitbilder und damit
verknUpfte Ziele und Handlungsleitlinien erarbeitet.

BURGERBETEILIGUNG

I
\/_// Biirgervertreter-

ISEK Dialoge

ISEK Flughafen Tegel und Umgebung (Kurzfassung)

Das ISEK bildet somit die abgestimmte Grundlage
far die kunftige Entwicklung des Raumes, wobei der
Schwerpunkt auf der Integration der neuen Nutzungen
in die umgebenden Nachbarschaften liegt.

Bei der Erarbeitung des ISEK waren zahlreiche Akteure
auf unterschiedlichsten Ebenen eingebunden, unter an-
derem die Senats- und Bezirksverwaltungen, die Tegel
Projekt GmbH sowie Institutionen und Organisationen,
die im Untersuchungsgebiet aktiv sind. Bereits vorlie-
gende Analysen, Vorhaben und Planungen wurden im
ISEK beriicksichtigt, ebenso wie sich bereits abzeich-
nende Entwicklungsprozesse im Untersuchungsgebiet.
Dieses gliedert sich in einen Kernbereich und einen er-
weiterten Untersuchungsbereich. Der Kernbereich des
Untersuchungsgebietes liegt im Bezirk Reinickendorf.

BETEILIGUNG UND PARTIZIPATION

Neben zahlreichen Abstimmungen mit Experten fan-
den bei der Erarbeitung des ISEK auch mehrere Schrit-
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Abb.1 Chronologischer Ablauf der Partizipation im Rahmen des ISEK (Grafik: raumplaner)
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te der Birgerbeteiligung statt, um eine breite Einbin-
dung der Bewohnerschaft zu gewahrleisten (Abb.1).
In der ersten Partizipationsphase im Sommer 2016
erfolgte eine dezentrale Ansprache der Birgerschaft in
den benachbarten Wohnquartieren mit begleitender
Online-Partizipation. In vier Dialog-Veranstaltungen
vor Ort mit insgesamt ca. 140 Teilnehmern standen die
derzeitige Situation der Quartiere und ihre Perspekti-
ven nach Schliefung des Flughafens Tegel im Fokus.
21 Burgerinnen und Burger erklarten sich dort bereit,
als BUrgervertreter den gesamten Erarbeitungsprozess
intensiv zu begleiten. Auf diese Weise konnte sicherge-
stellt werden, dass Uberlegungen zu Zielen und MaRk-
nahmen immer auch den Rickhalt der Bewohnerschaft
hatten. Am 24. September 2016 fand eine Werkstatt-
Veranstaltung statt, die den Auftakt zur zweiten Pha-
se der Beteiligung markierte. Dort wurden den knapp
40 Anwesenden die Ergebnisse der Analyse und erste
MaRnahmenideen vorgestellt und diese im Anschluss
gemeinsam weiterentwickelt. Bis Ende Oktober 2016
schloss sich die zweite Phase des Online-Dialogs an.

Die Abschlussveranstaltung am 29. Marz 2017 bildete
das Finale des Beteiligungsprozesses. Neben der Vor-

o

stellung der zentralen Ergebnisse erfolgte ein Ausblick
auf die kinftige Entwicklung des Gebietes und seine
Festlegung als Gebiet des Stadtebauforderprogramms
Stadtumbau.

Neben der Einbindung der Blrgerinnen und Birger
sind die Fachamter der Bezirke Reinickendorf und Mitte
bei der Erarbeitung des ISEK intensiv beteiligt und ihre
Konzepte und Ideen im ISEK aufgenommen worden.
Neben ersten Treffen im Juli 2016 fanden im November
und Dezember 2016 Arbeitsrunden zu konkreten Be-
darfen und MaRnahmen in den Bezirken statt. Auch die
zeitgleich erarbeiteten Sozialen Infrastrukturkonzepte
(SIKOs) und die dort formulierten Bedarfe hinsichtlich
der sozialen Infrastruktur sind im ISEK bericksichtigt.

Eine gesonderte, formelle Beteiligung und Mitwirkung
der offentlichen Aufgabentriager gemalR § 171 b, Ab-
satz 3 iV.m. § 139 BauGB flr die Beschlussfassung der
Stadtebaukulisse war aufgrund der engen und mehrfa-
chen Einbindung in den Erarbeitungsprozess des ISEKs
nicht erforderlich. Die relevanten Fachamter der Bezir-
ke sowie die relevanten Fachverwaltungen des Landes
Berlins waren bzw. sind in den Erarbeitungsprozess des

Abschluss-

veranstaltung
|

|
Biirgervertreter-

Workshop
zu MaRnahmen

Amteriibergreifende Arbeitsrunden
Bedarfe und MaRnahmen
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ISEK eingebunden. Andere wichtige Akteure wie im
Gebiet ansdssige Schulen und Kitas, die Berliner Ver-
kehrsbetriebe und das Quartiersmanagement August-
Viktoria-Allee/ KlixstraBe sind bereits im Rahmen der
Erarbeitung des ISEK beteiligt worden. Zudem erfolgt
in Zusammenhang mit den Bebauungsplanverfahren
zur Nachnutzung des Flughafenareals sowie mit dem
FNP-Anderungsverfahren  Kurt-Schumacher-Quartier
eine umfassende Darstellung der Entwicklungsziele fur
das Stadtgebiet sowie ein Einholen der planerischen
Absichten und MaRnahmen der Behorden und Trager
offentlicher Belange in hinreichendem MaRe.

ZUSAMMENFASSUNG DER
WICHTIGSTEN ERGEBNISSE

Die stadt- und sozialrdumliche Einbindung und zusam-
menhdngende Entwicklung des ISEK-Gebietes wird
bislang durch den Flughafen und kaum Uberwindba-
re Infrastrukturschneisen erschwert. Die Offnung des
Flughafenareals bietet die Chance, das bislang rand-
standig erscheinende ISEK-Gebiet organisch in den
raumlichen Kontext einzubinden und seine Teilrdume
wesentlich zu qualifizieren. Hierzu mussen neue Ver-
bindungen und Verknlpfungen geschaffen werden,
um die Vielzahl bestehender Barrieren zu Uberwinden
und unmittelbar angrenzende urbane und freirdum-
liche Qualitdten zu erschliefen. Eine zentrale Rolle
spielt in diesem Zusammenhang die Verbesserung der
bislang unzureichenden Rad- und FuRwegeverknip-
fungen. Von besonderer Bedeutung sind dabei die Ver-
flechtung und qualitdtsvolle Weiterentwicklung zent-
raler Knotenpunkte wie dem Kurt-Schumacher-Platz.
Das Freiraumangebot muss insgesamt dem steigen-
den Bevolkerungs- und Nutzungsdruck entsprechend
ausgebaut, sowie fehlende Angebote wie Spielplatze
und Sportangebote ergdnzt werden. Eine grolRe Her-
ausforderung ist hierbei die nachhaltige Entwicklung
des Flughafensees, die einen Ausgleich zwischen Frei-
zeit- und Erholungsbedirfnissen sowie bestehenden
umwelt- und naturschutzrechtlichen Erfordernissen
finden muss. Den mit der Entwicklung des Flughafena-
reals im Umfeld zu erwartenden Transformationspro-
zessen muss darlber hinaus durch eine sozialvertrag-
liche Weiterentwicklung der oft schlecht entwickelten
Teilrdume inkl. einer Verbesserung der sozialen Infra-
struktur begegnet werden.

Unter dem zentralen Leitmotiv ,Stadtraum neu ord-
nen, Verbindungen schaffen, Teilrdume urbanisieren”
und sechs thematischen Leitbildern, begegnet das vor-
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liegende ISEK diesen bestehenden Herausforderungen
und Potenzialen mit einem breiten Blindel geeigneter
Malnahmen. Im Fokus der Masnahmen steht die Qua-
lifizierung bestehender und die Schaffung neuer Ver-
bindungen, die ErschlieRung bestehender und neuer
Freirdume und urbaner Qualitdten, die Entwicklung
attraktiver Verknipfungspunkte und Zentren sowie die
nachhaltige Weiterentwicklung gut gemischter Quar-
tiere. Ein wichtiges Ziel ist darlber hinaus die Siche-
rung und bedarfsgerechte Anpassung der sozialen und
grinen Infrastruktur. Zentraler Anspruch ist die konse-
quente Fortsetzung einer partizipativen Stadtentwick-
lung mit der breiten Beteiligung der Bevoélkerung und
aller interessierten Akteure im Rahmen des nachfol-
genden Stadtumbauprozesses.

Den unterschiedlichen Ausgangsbedingungen ent-
sprechend unterscheidet die Umsetzungsstrategie
zwischen rdumlich und funktional charakteristischen
Teilrdumen: Der Schwerpunktraum ,Kurt-Schumacher-
Platz” soll durch stadtebauliche und freirdumliche Pro-
jekte sowie ein geeignetes Management zum attrak-
tiven Zentrum und VerknUpfungspunkt insbesonders
zwischen Schumacher Quartier und den umliegenden
Stadtquartieren entwickelt werden.

Zentrale MaRnahmen im angrenzenden Teilraum
Sternstrafiensiedlung/ Siidliche Scharnweberstrafie
sind der Umbau des Schnittpunkts von Eichborndamm
und AntonienstralRe zum attraktiven Verknipfungsort
zwischen den alten und neuen Quartieren sowie den
Siedlungsbereichen und dem neuen Landschaftspark
und die Weiterentwicklung von Scharnweber- und Me-
teorstralle zu verknlpfenden Magistralen mit Versor-
gungsfunktion.

Im Teilraum Nérdliche Scharnweberstrafie steht die
Verbesserung der Lebens- und Wohnqualitdt durch
die Starkung der sozialen Infrastrukturversorgung, ins-
besondere in den Bereichen Schule, Sport, Kultur und
Bibliothek, im Mittelpunkt der Gebietsentwicklung.

Prioritat im Teilraum Flughafensee und Cité Guyne-
mer hat dagegen eindeutig die seiner neuen Lage und
Bedeutung entsprechende Aufwertung des Flugha-
fensees. Hierzu muss ein klares Nutzungs-, Erschlie-
Rungs-, Gestaltungs- und Bewirtschaftungkonzept um-
gesetzt werden, das dem steigenden Nutzungsdruck
und bestehenden Anforderungen des Natur- und Was-
serschutzes gerecht wird.

Dies gilt ebenso fur den von Forst Jungfernheide und
Tegeler See gepragten angrenzenden Teilraum Tegeler
Seeufer. Auch hier steht die Umsetzung eines klaren
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Nutzungs- und Erschliefungskonzeptes und die Gestal-
tung sowohl von attraktiven Nutzungszonen (insbeson-
dere am Seeufer) als auch von klar definierten Schutz-
zonen im Mittelpunkt der MaBnahmen.

Im Teilraum Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal-Ufer
soll die Uferzone als Freizeit- und Erholungsraum wei-
ter qualifiziert und mit den anliegenden gewachsenen
und neuen Quartieren verknlpft werden. Entschei-
dende Projekte hierfiir sind die Schaffung von attrak-
tiven Nord-Stid-Verknipfungen und Zugangen zur UTR
durch neue Ubergangspunkte, insbesondere auch iiber
den Kurt-Schumacher-Damm im Bereich Festplatz.

Auch im Teilraum Rehberge/ Festplatz soll das bislang
durch vielfaltige Barrieren verstellte Potenzial beste-
hender Wasser- und Parklagen durch die Umsetzung
neuer Wege- und Nutzungskonzepte flr die anliegen-
den Quartiere erschlossen werden. Eine entscheiden-
de Malnahme hierfir ist die nérdliche Anbindung der
Rehberge an den Kurt-Schumacher-Platz.

Im Teilraum Pasteur/ Joffre/ Julius-Leber-Kaserne
liegt die Herausforderung in der Uberwindung der
stadtraumlichen Schneise Kurt-Schumacher-Damm
und A111, um die bislang durch ihre Funktion und be-
stehende Barrieren abgegrenzten (ehemaligen) Militar-
areale organisch in die Umgebung einzubinden.

SchlieRlich bildet auch im Teilraum Miillerstraf3en-
quartier die Verknlipfung des Quartiers mit dem
nordlich angrenzenden Entwicklungsraum um den

Reinickendorf

mmmm Stadtumbaugebiet (Bezirk Reinickendorf)

.: :- EinzelmaRnahmen (Bezirk Reinickendorf und Mitte)

m— |SEK-Untersuchungsraum (Kernbereich)

== uus Erweiterter ISEK-Untersuchungsraum

o

Kurt-Schumacher-Platz sowie den unmittelbar angren-
zenden Grinrdumen den wichtigsten Fokus der vorge-
schlagenen MaRnahmen.

Insgesamt wurden mehr als 80 Malnahmen fir die
Teilrdume entwickelt. Das ISEK unterscheidet dabei
zwischen Malinahmen, die unmittelbar Gber das Pro-
gramm Stadtumbau geférdert werden kdnnen, und
,strategischen” MaRnahmen, die den Gbergeordneten
Zielstellungen des ISEK entsprechen, aber keine klas-
sische MaRnahme des Stadtebauférderprogramms
Stadtumbau sind. Der Gebietsumgriff der Stadtum-
baukulisse soll neben dem Bereich des geplanten
Schumacher Quartiers diejenigen Teilrdume des ISEK,
die im Bezirk Reinickendorf liegen und eine vergleichs-
weise hohe Dichte an zielkonformen, im Erarbeitungs-
prozess abgestimmten EinzelmaRnahmen vorweisen,
umfassen. Der Bezirk Reinickendorf wird sich fir die
Umsetzung des ISEK verantwortlich zeichnen. Einige
Malnahmen liegen als EinzelmalRnahmen aulerhalb
der Gebietskulisse, werden aber in den MaRnahmen-
katalog des Forderprogramms Stadtumbau als diese
aufgenommen. Im Bezirk Mitte kbnnen nur diejenigen
MaRnahmen Uber das Programm Stadtumbau gefor-
dert werden, die unmittelbar der Verknipfung mit
Kurt-Schumacher-Platz, Schumacher Quartier und UTR
dienen.

Es wird vorgeschlagen, das Gebiet in der hier darge-
stellten Kulisse als Stadtumbaugebiet gemaR § 171 b

BauGB festzulegen.

Abb.2 Darstellung Stadtumbaugebiet und EinzelmaRnahmen
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Abb.3 Lage des ISEK-Gebietes in Berlin

DER UNTERSUCHUNGSRAUM

Das ISEK-Gebiet liegt im Nordwesten des Stadtgebietes
Berlins und gliedert sich in einen Kernbereich im Bezirk
Reinickendorf sowie einen erweiterten Untersuchungs-
raum im Bezirk Mitte von Berlin. Der Kernbereich ist ca.
1.208 ha groll und der erweiterte Untersuchungsraum
umfasst ca. 456 ha. Der gesamte Betrachtungraum hat
somit eine Grole von ca. 1.664 ha.

Im Hinblick auf die Planungsraume der »Lebensweltlich
orientierten Raume« (LOR) der Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung und Wohnen liegt das ISEK-Gebiet in
den Prognoserdumen »1210 Reinickendorf-Ost« und
»0104 Wedding», den Bezirksregionen »122141 West
1«, »122144 West 4«, »121032 Ost 2« und »010441
Parkviertel« sowie den dazugehorigen Planungsraumen.

Der erweiterte Untersuchungsraum wird im Westen
vom Tegeler See, im Stiden von dem Berlin-Spandauer
Schifffahrtskanal, im Osten von der Seestralle, Afrika-
nischen StraRe, TransvaalstralRe und Barfussstralle, im
Norden von der Ollenhauerstralle, Auguste-Viktoria-
Allee, vom Eichborndamm, der Seidelstrale und dem
sidlichen Rand der Siedlung Waldidyll begrenzt.

Der im Betrachtungsraum liegende Flughafen Tegel
wird von den detaillierten ISEK-Untersuchungen aus-
genommen. In dem Prozess der Masterplanung zur
Nachnutzung des Flughafens Tegel (UTR, Schumacher
Quartier, Tegeler Stadtheide, etc.) hat das Land Ber-
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lin bereits umfangreiche Untersuchungen angestellt.
Gebietsraumliche und funktionale Schnittstellen sind
Gegenstand der ISEK-Erarbeitung. Alle Bedarfsentwick-
lungen, z.B. aus dem Schumacher Quartier (Schulen,
Kitas, etc.), werden dort konzeptionell berlcksichtigt.

NATURRAUMLICHE LAGE

Naturraumlich markiert der Untersuchungsraum den
Ubergangsbereich zwischen innerstadtischen Struktu-
ren und Natur- bzw. Kulturlandschaft. GroRe Freifla-
chen, Wasserflachen und weite Sichtbezlige pragen
das Landschaftsbild.

Das ISEK-Gebiet liegt an zwei Uberregional bedeuten-
den Wasserflachen: dem Tegeler See als Ausbuchtung
der Havel mit seinen zahlreichen Inseln sowie dem
Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal als Verbindung
zwischen Havel und Spree. Der Tegeler See ist mit ca.
450 ha der zweitgrofite See Berlins und als solcher fir
Wassersport- und Freizeitaktivititen attraktiv. AuRer-
dem befinden sich die beiden kleineren Wasserflachen
Flughafensee und Plotzensee im ISEK-Gebiet.

Der Untersuchungsraum beinhaltet auRerdem einige
lokal und Uberortlich bedeutsame Grinraume, insbe-
sondere das Waldgebiet Forst Jungfernheide im Wes-
ten als Teil eines 6kologisch wertvollen Gebietes im
Verbund mit den Waldern und Forsten Brandenburgs.
Im Gebiet liegt auBerdem der Volkspark Rehberge im
Osten und kleinere Parks und Grinrdume sowie zahl-
reiche Kleingartenanlagen. Direkt angrenzend befindet
sich sudlich des Berlin-Spandauer Schifffahrtskanals
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der Volkspark Jungfernheide. Im Zuge der Entwicklung
der freiwerdenden Flachen auf dem Gelénde des Flug-
hafens Tegel wird zusatzlich die Tegeler Stadtheide als
weitgehend naturbelassener Griinraum zwischen Forst
Jungfernheide und dem geplanten Schumacher Quar-
tier westlich des Kurt-Schumacher-Platzes entstehen.

STADTRAUMLICHE STRUKTUR UND NUTZUNGEN

Rund um die kunftigen Neuplanungen liegen sehr
heterogene Stadtstrukturen. Es gibt zwei ehemalige
Siedlungen des franzosischen Militars mit Wohnge-
bauden vornehmlich aus den 1950er-Jahren: die Cité
Guynemer Ostlich des Flughafensees und die Cité Joff-
re Ostlich des Kurt-Schumacher-Damms. Nordlich an
die Cité Joffre schlielRt die Julius-Leber-Kaserne an; sie
wird von der Bundeswehr als Kaserne genutzt und ist
nicht offentlich zugénglich. Die groRten Wohnbauge-
biete liegen beiderseits der Scharnweberstrale und
der MillerstraRBe. Diese sind grinderzeitlich gepragt,
es gibt aber auch einige mehrgeschossige Bauten der
Nachkriegszeit. Kleinere Wohnsiedlungen mit Einfami-
lienhausbebauung befinden sich auBerdem nordlich
des Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal (Siemenssied-
lung und Siedlung Saatwinkel).

Der Kurt-Schumacher-Platz hat eine zentrale Funktion
als Verkehrsknotenpunkt und Einzelhandelsstandort
im Gebiet. Dort gibt es ein Einkaufszentrum und einen
Baumarkt sowie einige Nahversorgungsangebote. Ein-
zelhandel findet sich auRerdem entlang der Scharn-
weberstralle und der Mdullerstrale. In der sldlich der
Scharnweberstralle gelegenen Sternstrallensiedlung ha-
ben sich Handwerks- und Gewerbebetriebe angesiedelt.

Im Untersuchungsraum liegen aulRerdem einige Klein-
gartenanlagen, insbesondere nordlich des Berlin-Span-
dauer Schifffahrtskanals, im noérdlichen Bereich des
Volksparks Rehberge und auch entlang der Autobahn-
trasse nordlich der Cité Guynemer.

Teile des ISEK-Gebietes sind stark vom motorisierten Ver-
kehr gepragt, insbesondere der Bereich entlang des Kurt-
Schumacher-Damms und der Autobahn A111, aber auch
die Anschlusspunkte am Eichborndamm, die Scharnwe-
berstraRe und der Kurt-Schumacher-Platz sowie die Sei-
delstrafe als Uberortliche Verbindungen fir den StralRen-
verkehr. Die beschriebenen heterogenen Stadtstrukturen
reihen sich derzeit isoliert und ohne erlebbare Verbin-
dungsachsen bzw. -punkte rund um den Flughafen Tegel,
der zentral im Untersuchungsraum liegt.

VERKEHRSANBINDUNG
Das Gebiet ist insbesondere im nordostlichen Bereich
sehr gut erschlossen, die Autobahn A111 mit direkter

N

Anbindung an den Stadtring A100 fihrt in nord-std-
licher Richtung durch das Gebiet. Der Eichborndamm
verbindet die Autobahn A111 mit der B96. AuRerdem
quert die MullerstraRe (im weiteren Verlauf als Scharn-
weberstralle, SeidelstraRe und Berliner StraRe) das
Gebiet in nordwestlicher Richtung, so dass das Gebiet
sehr gut mit dem Zentrum von Berlin sowie den um-
liegenden Bezirken verknipft ist. Als bedeutende Ver-
kehrsverbindung zwischen den Bezirken Spandau und
Reinickendorf verlduft die Bernauer Stralle in Nord-
Sud-Richtung durch den im westlichen Bereich des
ISEK-Gebietes gelegenen Forst Jungfernheide.

Auch die Anbindung an den OPNV erfolgt schwerpunkt-
malig im nordostlichen Bereich des Untersuchungs-
raums. Dort verlduft die U-Bahn-Linie U6 mit den
Haltepunkten Kurt-Schumacher-Platz und Scharnwe-
berstrale. Die S-Bahn-Stationen Eichborndamm und
Karl-Bonhoeffer-Nervenklinik liegen etwas nérdlich des
ISEK-Gebietes. Zudem werden alle Hauptverkehrsstra-
Ren im Gebiet von Bussen befahren, wobei sich ein
Knotenpunkt am Kurt-Schumacher-Platz befindet. Die
im erweiterten Untersuchungsraum gelegenen Gebie-
te des Forsts Jungfernheide und der Siedlungen noérd-
lich des Berlin-Spandauer Schifffahrtskanals werden
lediglich Uber die Bernauer StralRe erschlossen. Auch
der derzeit noch in Betrieb befindliche Flughafen Tegel
verflgt Uber eine Anbindung an den Buslinienverkehr.
Im Zusammenhang mit den Nachnutzungsprojekten
TXL gibt es Uberlegungen zum Bau weiterer OPNV-
Anbindungen (z.B. Tram, U-Bahn, innovative Busver-
bindungen).

In Bezug auf ein zusammenhadngendes FuR- und Rad-
wegenetz weist das ISEK-Gebiet erhebliche Barrieren
auf, die es zukUnftig zu reduzieren gilt. Zur ErschlieRung
der Freitzeit- und Naherholungsangebote (Tegeler See,
Rehberge) sowie in den Bereichen der Wohnsiedlun-
gen werden die vorhandenen Anlagen intensiv genutzt.
Der Radfernweg Berlin-Kopenhagen quert das Gebiet
entlang des Berlin-Spandauer Schifffahrtskanals.

Das stddtische Radroutennetz fihrt mit der Hauptrou-
te TR5 entlang der Bernauer Strafse und der Radialrou-
te RR4 durch das Afrikanische Viertel und Sternstra-
Rensiedlung. Weitere Radwege des Erganzungsnetzes
schlieRen daran an, allerdings sind nicht alle Wege be-
reits ausgebaut. Neue Radwege zur Erschliefung von
,Berlin TXL” sind geplant, insbesondere was die Anbin-
dung der im Wedding gelegenen Beuth-Hochschule
an den neuen Forschungsstandort betrifft. Im Land-
schaftskonzept der Tegeler Stadtheide ist festgelegt,
dass das Radwegenetz im zukinftigen Landschafts-
raum weitergefthrt wird.
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TEILRAUME
Abgrenzung der Teilrdaume im ISEK-Gebiet

In Vorbereitung auf die Bestandsaufnahme und ana-
lytische Betrachtung des ISEK-Gebietes wurden neun
Teilrdume gebildet, die sich aus der Struktur der vor-
liegenden Planungen und Konzepte sowie der stadte-
baulichen und freiraumplanerischen Struktur (ohne
das auf der Grundlage des Masterplans entwickelte
Kerngebiet mit UTR, Schumacher Quartier und Tegeler .
Stadtheide) ergeben. "

Cité Guynemer/
Flughafensee
933 EW
119,2 ha

N
Landschaftsraum Tegel /
Tegeler Stadtheide

Urban Tech Republic

Tegeler Seeufer
276 EW
312,8 ha

Abb.4 Abgrenzung der Analyseteilrdume M1:25.000 A
Quelle: Amt fir Statistik Berlin-Brandenburg, Berlin-Spandauer —
Einwohner auf Blockebene, Stand 31.12.2015 Schifffahrtskanal- ' L
Bildung/Forschung/Technologie Ufer \\! )
Wohnen 694 EW \
gemischte Bauflache 1233 ha b
Gewerbe + Industrie
Tegeler Stadtheide

[ ISEK-Untersuchungsraum (Kernbereich)
T - Z 1 Erweiterter ISEK-Untersuchungsraum
—— |ISEK-Teilrdume
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ZUSAMMENFASSUNG DER ANALYSE

Im Folgenden sind die Ergebnisse der Analyse zusam-
mengefasst. Der darauf folgende SWOT-Plan stellt die
raumlichen Untersuchungsergebnisse fir das gesamte
Untersuchungsgebiet dar.

STADTEBAULICHE EINBINDUNG UND
VERKNUPFUNGEN

Die stadtebauliche Einbindung des zentral zwischen
gut entwickelten Stadtrdumen in Reinickendorf, Wed-
ding, Charlottenburg und Spandau liegenden ISEK-
Gebietes wird bislang durch den Flughafen und kaum
Uberwindbare Infrastrukturschneisen blockiert. Durch
die Randlage zum Flughafen haben sich zudem im ISEK-
Raum viele schlecht eingebundene und teilweise eher
hermetisch wirkende Stadtbausteine wie Kleingarten-
siedlungen, Gewerbebiete und ehemalige Wohngebie-
te der Alliierten etabliert, die notige VerknUpfungen
zwischen den Stadtquartieren blockieren. Potenzielle
Knotenpunkte und zwischen den Quartieren verbin-
dende Zentren wie der Kurt-Schumacher-Platz konn-
ten sich ebenfalls durch die Flughafennutzung und die
bestehenden Barrieren in einigen Teilbereiche nicht
entwickeln.

Das Potenzial im Gebiet befindlicher oder naheliegen-
der attraktiver Grinrdume wie Havelufer, Rehberge
oder Jungfernheide, ist bislang durch die Vielzahl inne-
rer und aullerer Barrieren schlecht erschlossen. Trotz
der zentralen Lage mit U-Bahn- und Busanbindung
(Schwerpunkte Kurt-Schumacher-Platz und Quartier
ScharnweberstralRe) ist auch die Einbindung grofRer
Gebietsteile in den o6ffentlichen Verkehr bislang auf-
grund der bestehenden Barrieren mangelhaft.

Die SchlieRung der stadtraumlichen Zasur durch die
Entwicklung des Flughafenareals bietet die Chance,
die bislang randstandigen Teilgebiete organisch in den
rdumlichen Kontext einzubinden und die Teilrdume ih-
rer neuen zentralen Lage entsprechend wesentlich zu
qualifizieren. Hierzu mussen zunachst neue Verbindun-
gen und VerknUpfungen geschaffen werden, um die
Vielzahl bestehender und duRRerer Barrieren zu Uber-
winden und die bestehenden inneren und unmittelbar
angrenzenden urbanen und freiraumlichen Qualitaten
zu erschlielRen.

Von besonderer Bedeutung sind dabei die Einbin-
dung und qualitatsvolle Weiterentwicklung zentraler
Knotenpunkte wie dem Kurt-Schumacher-Platz und
Freiraumen wie dem Flughafensee. Eine der groRten
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Herausforderungen auf diesem Weg wird die bauliche
Uberwindung massiver Barrieren, wie der A111 oder
der Julius-Leber-Kaserne, darstellen.

BEBAUUNGS- UND NUTZUNGSSTRUKTUR

Der ISEK-Raum ist durch eine Vielzahl wenig qualifi-
zierter, der Randlage entsprechender Bebauungs- und
Nutzungsstrukturen gekennzeichnet, bietet aber auch
ein vielféltiges, bislang noch bezahlbares Wohnungsan-
gebot sowie Raum fiir umsatzschwachere private oder
gewerbliche Nutzungen. Viele bestehende Nischen-
nutzungen erscheinen mit der nach der Entwicklung
des Flughafenareals neuen zentralen Lage des Gebie-
tes kaum mehr kompatibel. Quartiere wie die Stern-
stralensiedlung, aber auch wenig dichte Wohnquartie-
re werden einem neuen Entwicklungsdruck ausgesetzt
sein, der im Sinne einer Qualifizierung der Quartiere
zu urbanen Stadtbausteinen durch geeignete Projekte
und ggf. auch planungs- und baurechtlich gesteuert
werden muss. Die zu erwartenden Verdrangungspro-
zesse in diesem Zusammenhang sind eine Herausfor-
derung, der teilweise durch die Schaffung alternativer
Angebote (etwa fur Hundelbungspldtze, storendes
Gewerbe etc.) andernorts und durch eine qualitats-
volle Weiterentwicklung der oft schlecht entwickelten
Teilrdume begegnet werden kann.

OFFENTLICHER RAUM UND GRUNRAUM

Das grol3e Potenzial sowohl attraktiver Griin-, Wasser-
und Freifldchen als auch moglicher attraktiver offentli-
cher Pldtze und Zentren im ISEK-Gebiet sowie dessen
unmittelbarer Néhe ist bislang unzureichend erschlos-
sen. Durch die flughafenbedingte Randlage und viel-
faltige Barrieren konnten sich weder zentrale Bereiche
wie Kurt-Schumacher-Platz, Scharnweberstraffe und
nordliche MillerstralRe noch besondere Freirdume wie
Flughafensee, Forst Jungfernheide und die Uferzone
zur Havel ihrem Potenzial nach angemessen entwi-
ckeln.

Eine zentrale Rolle spielt in diesem Zusammenhang die
Verbesserung der bislang unzureichenden Rad- und
FuBwegeverknipfungen sowie die Schaffung attrak-
tiver Ein- und Zugangssituationen. Bestehende und
zukinftige Grin- und Freiraumangebote konnen in
ein Ubergeordnetes Netz stadtweiter Grin- und Er-
holungsflaichen eingebunden werden. Neben ihrer
hochwertigen stadtebaulichen Einbindung und Ver-
knipfung missen viele der bestehenden 6ffentlichen
Platz- und Freirdume wesentlich aufgewertet werden,
um ihrer neuen Rolle als Aufenthalts-, Erlebnis- und
Erholungsraum eines vom Rand in die Mitte rlcken-
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den Stadtbereichs gerecht werden zu kénnen. Dabei
muss das Freiraumangebot insgesamt dem steigenden
Bevolkerungs- und Nutzungsdruck entsprechend aus-
gebaut und fehlende Angebote wie Spielpldatze und
Sportangebote erganzt werden. Die grofite Herausfor-
derung bei der Qualifizierung und besseren Verknip-
fung von Freiraumangeboten ist der ndtige Ausgleich
zwischen Freizeit- und Erholungsbedirfnissen sowie
bestehenden umwelt- und naturschutzrechtlichen Re-
striktionen.

VERKEHR

Das ISEK-Gebiet ist verkehrlich sehr gut an das Berliner
Zentrum sowie an die angrenzenden Stadtteile ange-
bunden. Allerdings stellen einige der grolRen Verkehrs-
trassen stadtebauliche Barrieren dar, die es zu Uber-
winden gilt.

Der nordliche sowie Ostliche ISEK-Bereich weist eine
gute OPNV-Anbindung auf. Die ergidnzenden Planun-
gen in dem Bereich der UTR und des Schumacher
Quartiers werden das Angebot zusatzlich verbessern.
Die EinfUhrung innovativer Mobilitdtsformen steht da-
bei besonders im Vordergrund. Im Siden und Westen
des ISEK-Gebietes sind die Anbindungen an den OPNV
herzustellen bzw. zu verbessern.

Das bestehende Radwegenetz wird durch die neuen
Radverkehrswege von UTR und Schumacher Quartier
qualitatsvoll erganzt. Zusatzlich sollte der Ausbau und
die Qualifizierung der vorhandenen Radwege beson-
ders in den Teilbereichen Cité Guynemer, Sternstra-
Renviertel, Scharnweberstralle und Rehberge prioritar
angegangen werden.

DEMOGRAFIE UND SOZIALE LAGE

Die Einwohnerzahl im Untersuchungsraum ist seit
2007 fast doppelt so stark wie im Gbrigen Berlin gestie-
gen, da es im Flughafenumfeld Mitte der 2000er Jahre
noch zahlreiche Leerstande gab. Die Altersstruktur der
Einwohner entspricht weitgehend dem Berliner Durch-
schnitt, wobei in den Reinickendorfer Teilrdumen der
Altersdurchschnitt etwas niedriger ist als in den Teilrau-
men in Mitte. Bis 2030 wird durch den Bau des Schu-
macher Quartiers die Bevolkerung im Untersuchungs-
raum deutlich wachsen.

Hinsichtlich der sozialen Lage ist der Untersuchungs-
raum sehr heterogen, wobei im Mittel die soziale Lage
etwas schlechter als im Berliner Durchschnitt ist. Die
verflgbare Kaufkraft je Haushalt ist geringer als im Ber-
liner Durchschnitt und die meisten Teilrdume zdhlen

laut Monitoring Soziale Stadtentwicklung zu Gebieten
mit niedrigem oder sehr niedrigem sozialen Status.

Das ISEK-Gebiet weist niedrigere SV-Beschéftigtenzah-
len und erhohte Arbeitslosen- und Transferempfan-
gerzahlen auf. Prekdre Verhiltnisse gibt es insbeson-
dere fur die Kinder und Jugendlichen im Gebiet. Das
Armutsrisiko ist fir Kinder von Alleinerziehenden, Kin-
der in ausléandischen Familien sowie Kinder, in deren
Familien SGBII-Leistungen bezogen werden, besonders
hoch. Daraus resultierende, fehlende Teilhabechancen
erstrecken sich auf die Bereiche Bildung und Erziehung,
Arbeitsmarkt sowie damit verbundene Einschrankun-
gen von Angeboten im z.B. Bildungsbereich im unmit-
telbaren Wohnbereich.

WOHNEN

Das ISEK-Gebiet ist durch eine Uberwiegend durch-
griinte und aufgelockerte Bebauungsstruktur, eine
vielfdltige Eigentimerstruktur und ein vergleichsweise
niedriges Mietniveau gekennzeichnet. Problematisch
ist der Uberwiegend nur befriedigende bis ausrei-
chende Zustand der Wohngebaude aufgrund geringer
Erhaltungsinvestitionen, die teilweise schlecht ausge-
baute [T-Infrastruktur sowie die Beeintrachtigung der
Wohnqualitdt durch den Flugldarm des Flughafens Te-
gel. Nach Ende des Flugbetriebs wird sich die Attrakti-
vitdt des Wohnstandorts deutlich erhéhen. Dabei wird
es zu Aufwertungstendenzen kommen, die beobachtet
werden sollten, um mit geeignetem Instrumentenein-
satz eine Verdrangung der ansassigen Bevolkerung zu
verhindern.

EINZELHANDEL

Der Einzelhandel im ISEK-Gebiet ist aufgrund der struk-
turrdumlichen Gegebenheiten sehr unterschiedlich
ausdifferenziert. Quantitative Schwerpunktbereiche
befinden sich in der Millerstralle, am Kurt-Schumacher-
Platz als Stadtteilzentrum und der ScharnweberstraRRe.
AuRerhalb dieser Schwerpunktbereiche ist die quan-
titative Einzelhandelsausstattung gering und befindet
sich oftmals in stadtebaulich nicht integrierten Lagen.

Der Einzelhandelsbesatz der Schwerpunktbereiche ist
einerseits von Trading-Down-Effekten gekennzeichnet,
welche sich bspw. in der Ansiedlung niedrigpreisiger
Sortimentsangebote sowie einer Zunahme der Vergni-
gungsstatten niederschlagt (Spielhallen, Casinos, Wett-
blros). Andererseits kdnnte sich in den Nebenstralen
der MllerstraRe eine Kreativ- und Kunstgewerbeszene
etablieren, um die dortige Aufenthaltsqualitat zu ver-
bessern.



Der Leerstand ist in einigen Schwerpunktbereichen
hoch. Dort muss mit gezielten MalRnahmen (Ge-
schéaftsstraBenmanagement/ Leerstandmanagement)
entgegengewirkt werden. Die schon anséassigen Akteu-
re (StandortGemeinschaft MillerstraRe, Quartiersma-
nagement Auguste-Viktoria-Allee) sind dabei wichtige
Partner. Perspektivisch wird der Kurt-Schumacher-Platz
als verknlpfter Einzelhandelsstandort zwischen der
ScharnweberstralRe und der MdllerstralRe als Stadtteil-
zentrum an Bedeutung gewinnen. Es gilt diesen han-
delsfunktional zu positionieren und im Einklang mit
einer stadtebaulichen und freiraumgestalterischen L6-
sung zu qualifizieren.

SOZIALE UND KULTURELLE INFRASTRUKTUR
Insgesamt ist ein erhohter Bedarf an Kitaplatzen in al-
len Bezirksregionen nachweisbar, vor allem in der BZR
West 4 (Reinickendorf), genauer in der Gegend um die
SternstraBensiedlung und ScharnweberstralRe und in
der BZR Parkviertel (Mitte). Der Bedarf trifft besonders
auf die Gruppe der 1- bis unter 3-Jahrigen zu. Der Be-
darf in West 4 ist besonders gravierend, da nach Aus-
sagen des Bezirks Reinickendorf Eltern mit Wohnsitz
in Reinickendorf eher einen Platz in Wohnortnahe be-
vorzugen, insofern diese existieren wirden. Die in der
BZR Ost 2 (Reinickendorf) neu entstehenden 175 Platze
werden auch die Bedarfe in West 4 (Reinickendorf) mit
abdecken.

Die bezirkliche Berichterstattung zur Kitaplanung des
Bezirks Mitte plant bis 2020 fir die BZR Parkviertel
die Steigerung der Betreuungsquote der 1- bis unter
3-Jahrigen von 59,5 % auf 68,4 % und fir die 3- bis un-
ter 6-Jahrigen von 92,8 % auf 103,6 % und nahert sich
damit den landesweiten Zielwerten an bzw. Ubersteigt
sie bei den 3- bis unter 6-Jahrigen. Die Erweiterung der
Kita- und Tagesbetreuungsangebote wird als Strategie
verfolgt, um vor allen die in der BZR {berproportional
vertretene Gruppe der Alleinerziehenden zu unterstit-
zen. In diesem Zusammenhang geplante Malknahmen
sind u.a. Unterstitzung der Trager bei der Beantra-
gung finanzieller Mittel aus dem laufenden Landes-
programm zum Ausbau des Platzangebotes fir die
Tagesbetreuung sowie die strukturelle und inhaltliche
Beratung von Kita- und Grindungsinitiativen.

Auch wenn die Grundschulen derzeit angemessen aus-
gelastet sind, muss nach Angaben des Schulentwick-
lungsplans (SEP) mit einem bezirklichen Wachstum der
Schilerzahl bis 2019/20 von 16,6 % gerechnet werden.
Daher sind weitere Bedarfe festzuhalten und ein Aus-
bau der Raumkapazitdten angemessen. Das anhalten-
de Wachstum der Schiilerzahl macht Kapazitatserwei-

ISEK Flughafen Tegel und Umgebung (Kurzfassung)

terungen in West 4 (Reinickendorf) und im Parkviertel
(Mitte) notwendig. In der BZR West 4 (Reinickendorf)
ist mit einem Ausgleich der Auslastung durch die Ver-
teilung der Schiler auf andere Schulen auszugehen
(bpsw. Reineke-Fuchs-Grundschule, Foxweg 15). Die
geplante bauliche Erweiterung der Méwensee-Grund-
schule wird den Bedarf voraussichtlich nicht vollstéandig
decken kénnen. Aufgrund der Erreichbarkeit, insbeson-
dere fir junge Kinder, ist eine Erweiterung einer be-
stehenden Grundschule oder ein Neubau auch in West
4 (Reinickendorf) notwendig. Bei den weiterfiihrenden
Schulen sind Kapazitatserweiterungen fir alle Schulen
im Gebiet sowie bei der Max-Beckmann-Oberschule
erforderlich. Perspektivisch ist eine Erweiterung der
Schule am Schillerpark sinnvoll.

Der Planungsraum Scharnweberstralle in Reinicken-
dorf und die Planungsraume Rehberge und Schiller-
park in Mitte sind als Schwerpunktraume der sozia-
len Infrastruktur mit erhdhten Bedarfen bei Kinder-,
Jugend- und Familieneinrichtungen zu bezeichnen. In
der Planungsregion Scharnweberstralle existiert nur
die Jugend- und Freizeiteinrichtung ,Familienpunkt”
(ZobeltitzstraRe). Zwei weitere Jugend- und Freizeitein-
richtungen grenzen an das ISEK-Gebiet an. Beide liegen
auf der anderen Strallenseite der Auguste-Viktoria-
Allee. Die rdumliche Trennung ist marginal und eine
BerUcksichtigung ihrer Leistungen und Kapazitaten fur
den Schwerpunktraum sinnvoll.

Es gibt einen Mangel an Senioreneinrichtungen und
kulturellen  Einrichtungen. Der Schwerpunktraum
Schillerpark zeichnet sich besonders im Bereich der
Jugend- und Freizeiteinrichtungen und in den weiter-
fihrenden Schulen aus. Er hat somit Bedeutung in der
Sekundarbildung. Drei von insgesamt vier Jugend- und
Freizeiteinrichtungen innerhalb des ISEK-Gebietes lie-
gen in dieser Planungsregion sowie eine angrenzend
an den Raum. Die Bezirksregion Parkviertel (Mitte) hat
erhohte Bedarfe an allen Einrichtungen der sozialen
Infrastruktur, insbesondere an Kinder- und Jugendfrei-
zeiteinrichtungen.

In der Planungsregion Scharnweberstralle in Reini-
ckendorf werden insbesondere Bedarfe an gedeckten
Sportanlagen ersichtlich, daneben auch an ungedeck-
ten Sportanlagen in Laufweite. Auch fir den Planungs-
raum Schillerpark kbnnen Bedarfe an gedeckten Sport-
statten festgehalten werden.

In der Planungsregion ScharnweberstralRe werden
ebenso Bedarfe an Spielpldtzen deutlich. Die Spiel-
platzversorgung in ausgewahlten Versorgungseinhei-
ten liegt z.T. nur bei 0 bis 10 %. Flachen fir den Neubau
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von Spielplatzen sind nur unzureichend vorhanden.
Vorhandene Potentiale sind zur Defizitreduzierung zu
sichern und zu entwickeln. Auch ist im Zusammenhang
mit den Planungen fir das SQ sowie fur die angren-
zenden intensiv zu nutzenden Erholungsflachen zwi-
schen Tegel Nord und Schumacher Quartier (SQ) die
Spielplatzausstattung nicht nur mit Ricksicht auf die
Notwendigkeit der Versorgung im neuen Quartier zu
beachten, sondern auch vor dem Hintergrund der Defi-
zite in den bestehenden, angrenzenden Gebieten.

Gemall Angaben der Stiftung Gesundheit konzentriert
sich die Versorgung mit Allgemeinmedizinern um das
Gebiet des Kurt-Schumacher-Platzes und die nordliche
Halfte der MllerstralRe. Zahnarzte und Frauendrzte be-
finden sich hauptséachlich im Planungsraum Scharnwe-
berstralle (Reinickendorf); Frauenarzt-Praxen befinden
sich zusatzlich nordlich angrenzend an das ISEK-Gebiet.
Insgesamt weist das ISEK-Gebiet eine hohe Dichte an
allgemein- und fachérztlicher Versorgung auf.

KLIMA UND UMWELT

Das grofRe Griin- und Freiflachenpotenzial schafft in
weiten Teilen des ISEK-Gebietes eine sehr glnstige
bioklimatische Situation. Besonders die Kaltluftschnei-
sen und -entstehungsgebiete sind von Uberregionaler
Funktion und mussen durch die Schaffung zusatzlicher
Grinverbindungen leistungsstark bleiben. Der zukinf-
tige Landschaftsraum Tegeler Stadtheide bietet die
Moglichkeit in diesem Bereich ein zusatzliches Poten-
zial auch fir den Naturschutz zu generieren. Die UTR
und das SQ entstehen als 6kologisch nachhaltige Mo-
dellquartiere mit hohen Standards in den Bereichen
Klimaschutz und Klimaanpassung.

Den teilweise hohen Versiegelungsgrad in einigen Teil-
bereichen (SternstralRensiedlung, ScharnweberstralRe)
gilt es mit geeigneten MalRnahmen zu reduzieren, um
die Warmebelastung in den Quartieren zu verringern.
Bei den Neubauvorhaben (UTR, SQ) sind sinnvolle und
effektive MaRRnahmen zur Minderung/Vermeidung von
Hitzeinsel-Effekten umzusetzen.

Der okologischen Belastung des Flughafensees und des
Schwarzen Grabens muss durch geeignete Malinah-
men entgegengewirkt werden.



SWOT-PLAN:
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Darstellung raumbezogener Analyseergebnisse
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Abb.5 SWOT-Plan, 0. MaRstab

«esse Aufwertungsbedarf Raumkanten
== Aufwertungsbedarf Raumkanten mit Zentrenfunktion

Chance urbaner Verknupfungspunkt
Chance griiner Verknipfungspunkt

WWV Barriere Stadtraum

WWV Barriere Grinraum
VWW\ problematische Schnittstelle

B Chance Verbesserung Soziale Infrastruktur

IR 7

BN fehlende Verkniipfung Stadtraum
1111 aufwertungsbedirftige Verknlipfung Stadtraum
I 0B 1 fehlende Verknipfung Grinraum

1111 aufwertungsbeddrftige Verknipfung Grinraum
I 0 N fehlende Verknipfung Wasser

IT111 aufwertungsbedurftige Verknipfung Wasser

ZZZ Stadtraum mit Neustrukturierungspotenzial

I Stadtraum mit Qualifizierungs- und Nachverdichtungspotenzial
Stadtraum mit Qualifizierungspotenzial

zz= Grlinraum mit Neustrukturierungspotenzial
B Grinraum mit Qualifizierungspotenzial
offentlicher Raum mit Aufwertungspotenzial
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LEITMOTIV UND LEITBILDER

LEITMOTIV

Stadtraum neu ordnen und Verbindungen schaffen,
Teilrdume urbanisieren

Der neu entstehende Stadtraum soll sich organisch in
das bestehende Stadtgeflige einfligen. Altes muss er-
halten, aufgewertet und mit Neuem erganzt werden.
Dabei sind Zentren und Knotenpunkte mit ihren Funk-
tionen und Qualitaten zu identifizieren und weiterzu-
entwickeln. Raumliche und funktionale Verbindungen
zwischen alten und neuen Stadtrdumen mussen ge-
schaffen werden. Der neu herausgebildete Stadtraum
muss in Teilrdume definiert und gegliedert werden. Die
Potenziale der Teilrdume mussen erkannt und genutzt
werden, Nachverdichtungspotenziale missen ausge-
schopft werden, ohne dabei die Identitdt der Raume zu
verlieren und gewachsene Strukturen zu zerstéren. Im
Ergebnis muss es um eine Qualifizierung der Teilrdume
gehen, damit der gesamte Stadtraum als lebenswerter
Raum wahrgenommen wird. Das bedeutet auch, feh-
lende Angebote in den Teilrdumen zu ergénzen. Dabei
sind Themen wie klimagerechte und energetisch opti-
mierte Quartiere selbstverstandlich.

Unter dem Leitmotiv gruppieren sich folgende sechs
Leitbilder:

*Im Zuge der Analyse wurden Projekte der sozialen Infrastruk-
: tur identifiziert, die sich auRerhalb des ISEK-Untersuchungs-
: raums befinden. Die Grenze wurde dementsprechend auf

Abb.6 Raumliche Darstellung der Leitbilder

= = |SEK-Untersuchungsraum
s Berlin TXL

oy
&

ISEK Flughafen Tegel und Umgebung (Kurzfassung)

LEITBILD 1

Zwischen Havel und Rehberge: Griin- und Freiraum
qualifizieren und verkniipfen

Der wertvolle Grin- und Freiraum soll qualifiziert wer-
den und dazu beitragen, den Stadtraum zu strukturie-
ren und neu in alt einzubinden.

LEITBILD 2 @

Raume durch Verbindungen neu verkniipfen

Der neue Stadtraum wird mit Verbindungen durchzo-
gen, die als strukturgebendes Element dienen, aber
auch die Teilrdume miteinander verknipfen.

LEITBILD 3 @

Gewachsene Wohnquartiere durch Neues starken
Die gewachsenen Wohnquartiere sollen geschitzt und
durch Neues gestarkt werden.

LEIBILD 4 %//

Zentren des wirtschaftlichen Handelns identifizieren
und qualifizieren

Der Stadtraum verflgt Uber tragfahige Zentren des
wirtschaftlichen Handelns. Es muss herausgearbeitet
werden, welche diese sind und welche Funktion diese
haben missen, um dem Stadtraum gerecht zu werden.

Leitbild 6: Gemeinsam gestalten
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LEITBILD 5 ﬁk

LEITBILD 6

Gesund und reizvoll mischen und ergdnzen: ein
Quartier fiir alle

Ein Stadtraum lebt von der Mischung. Es geht um ei-
nen Stadtraum far ALLE.

Gemeinsam gestalten

Ein Stadtraum lebt davon, dass dieser gemeinsam ent-
wickelt wird — zusammen mit den in den Quartieren
bereits Wohnenden, den neu Zugezogenen wie auch
mit jenen, die Interesse an der Gesamtentwicklung ha-
ben.

HANDLUNGSFELDER

Abb.7 zeigt die Zusammenhange zwischen Leitbildern
(LB) und Handlungsfeldern (HF). Den Leitbildern wird
mit der Umsetzung von konkreten Projekten/ MaR-
nahmen nachgekommen. Diese Projekte/ MaRnahmen
lassen sich Handlungsfeldern zuordnen. Diese Zuord-
nung macht deutlich, dass alle Bereiche wie Wohnen,
Grin- und Freiraum, aber auch Soziales, Kultur und Bil-
dung bis hin zur Identifikation und Lebensqualitat dazu

LB3
Gewachsene
Wohnquartiere
durch Neues
starken

beitragen, die Leitbilder, die einen integrativen Ansatz
haben, zu erfillen. Die Zuordnung zu Handlungsfel-
dern ist auch wichtig, um hier die Verantwortlichkeiten
far die Umsetzung der einzelnen MaRRnahmen festzu-
legen. Die Zusammenstellung der Handlungsfelder ba-
siert zudem auf dem Ergebnis der Analyse und spiegelt
die Arbeit mit der Blrgerschaft in den einzelnen Hand-
lungsfeldern wieder.

Es wird deutlich, dass die Leitbilder jeweils von mehre-
ren Handlungsfeldern getragen werden und die Ziele,
die unter den jeweiligen Handlungsfeldern stehen, von
den Leitbildern integriert aufgegriffen werden.

Abb.7 Zusammenhange zwischen Leitbildern und Handlungsfeldern

LB4
Zentren des
wirtschaftl. Handelns
identifizieren u.
qualifizieren

LB5
Gesund und
reizvoll mischen
& erganzen: Ein
Quartier fur
alle

LB6

Gemeinsam
gestalten

HF 1 HF 2 HF 3 HF 4 HF 5 HF 6 HF7
Bauen Grin- Verkehr Soziales, Wirtschaft Identifikation und Freizeit
und und und Kultur und und Handel Lebensqualitat und
Wohnen Freiraum Mobilitét Bildung Sport
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STRATEGISCHER RAHMENPLAN:
Entwicklungsperspektiven Flughafen
Tegel und Umgebung

Der Strategische Rahmenplan zeigt die stadtrdum-
lichen Entwicklungsperspektiven fir den Stadtraum
Flughafen Tegel und Umgebung in den kommen-
den Jahrzehnten auf. Er benennt zu qualifizierende,
umzustrukturierende und mogliche neue Verknip-
fungen, StraRenrdume und Raumkanten, Stadtrau-
me und Grinrdume sowie soziale Infrastrukturen.
Markiert werden wichtige Verknipfungs- und Kno- :,-" ‘ : o 5

tenpunkte sowie die zu schaffenden oder zu qua- A

lifizierenden Verkniipfungen zu den umgebenden -

Stadtraumen. Er fasst mogliche Projektansatze fir -

die Qualifizierung und stadtebauliche Verknipfung -

und Einbindung des Untersuchungsraums zusam- &

men und geht damit zum Teil Uber die in der Um-
setzungsstrategie beschriebenen Projekte und MaR-
nahmen hinaus.

Abb.8 Strategischer Rahmenplan, o. Malistab

—— Qualifizierung von Hauptverknipfungen w774 Neustrukturierung Stadtraum Aufwertung StraRenraum

- - - » Qualifizierung von Verknipfungen [ ] Qualifizierung Griinraum Soziale Infrastruktur

——— Schaffung neuer Hauptverknipfungen Neustrukturierung Grinraum - - — - Untersuchungsraum

- - - » Schaffung neuer Verknipfungen Radwegeverbindung Neuanlage/Qualifizierung Sportanlage
== Bricken als neue Verknlipfungen Grlner Hauptweg Entwicklung Bildung Campus/Schule
O O Verknlupfungspunkte i ¥, Raumkanten qualifizieren

Qualifizierung Stadtraum == Raumkanten mit Zentrenfunktion
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PROJEKTPLAN
MaRnahmen, Férdergebiete

und Schwerpunktraume

‘| Tegeler Seeufer

Berlin-Spandauer
Schifffahrtskanal-Ufer

Abb.9 MaRRhahmen, Fordergebiete und Schwerpunktraume, o. MaRstab

MaRnahmen aus Leitbild 1:

Griin- und Freiraum qualifizieren und verkniipfen
Malnahmen aus Leitbild 2:

Raume durch Verbindungen neu verkniipfen

Malnahmen aus Leitbild 3:

Gewachsene Wohnquartiere durch Neues starken
MaRnahmen aus Leitbild 4:

Zentren des wirtschaftl. Handelns identifizieren & qualifizieren
Malnahmen aus Leitbild 5:

Ein Quartier fiir alle

ISEK Flughafen Tegel und Umgebung (Kurzfassung)

Cité Guynemer/
Flughafensee

O Prioritdres Projekt Stadtumbau
O Projekt Stadtumbau
O Strategisches Projekt

s |SEK-Untersuchungsraum (Kernbereich)
m = m Erweiterter ISEK-Untersuchungsraum
== = |SEK-Teilrdume

Schwerpunktraum
[ 1 Qualifizierung Griinraum
[ Qualifizierung Stadtraum l:l Teilraum
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UMSETZUNGSSTRATEGIE
MalRnahmen in den jeweiligen Teilrdumen

Als Ergebnis der umfassenden SWOT-Analyse wurden
im Rahmen des ISEK Flughafen Tegel und Umgebung
mehr als 80 MaBnahmen entwickelt, die im Folgenden
dargestellt werden.

Alle MaBnahmen sind in ,Stadtumbauprojekte” und
,Strategische Projekte” unterteilt.

Stadtumbauprojekte sollen Gebiete mit erheblichen
stadtebaulichen Funktionsverlusten stabilisieren und
eine nachhaltige stddtebauliche Struktur herstellen.
Besonders wichtige Stadtumbauprojekte werden auf
den folgenden Seiten zusatzlich mit ,prioritar” gekenn-
zeichnet.

Zu den strategischen Projekten zéhlen diejenigen Pro-
jekte, die nicht Uber das Stadtebauforderprogramm
Stadtumbau finanziert werden. Dazu zahlen auch MaR-
nahmen, die dem Stddtebauférderprogramm Sozia-
le Stadt zugeordnet werden. Sie zielen darauf ab, die
Ortsteile mit ihren darin lebenden und arbeitenden
Menschen, die durch soziale und wirtschaftliche Miss-
stdnde benachteiligt werden, aufzuwerten und zu sta-
bilisieren.

Insgesamt werden Projekte in einem Kostenumfang von
voraussichtlich 155,492 Mio. Euro vorgeschlagen. Da-
von sollen aus dem Programm Stadtumbau ca. 72,345
Mio. Euro finanziert werden und flr Projekte mit Kosten
von ca. 83,147 Mio. Euro andere Finanzierungsquellen
herangezogen werden.

Die Farben der MaRnahmen-Punkte entsprechen de-
nen der Leitbilder (siehe auch Legende zu Abb. 9):

Leitbild 1:
Grin- und Freiraum qualifizieren und verknipfen

Raume durch Verbindungen neu verknipfen

Leitbild 3:

Gewachsene Wohnquartiere durch Neues starken
Leitbild 4:

Zentren des wirtschaftlichen Handelns identifizieren &
qualifizieren

Leitbild 5:

Ein Quartier fur alle

Leitbild 6 (Gemeinsam gestalten) ist Ubergreifend zu be-
trachten und wird keinem Projekt explizit zugeordnet.
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1 TEILRAUM KURT-SCHUMACHER-PLATZ (KS)

ZIELSETZUNG

¢ Zentrale Zielstellung der geplanten MaRnahmen ist es, den Kurt-Schumacher-Platz zum attraktiven Zentrum %

= und Verknlpfungspunkt zwischen Schumacher Quartier und den umliegenden Stadtquartieren in Reinicken- [

/| dorf und Mitte zu entwickeln. Durch vorbereitende Studien und Wettbewerbe sollen die hierfir geeigneten B&i
stadtebaulichen und freiraumlichen Projekte entwickelt werden. Diese werden die stadtebauliche Neuord- =
nung von Teilen der Bebauung, die wesentliche Aufwertung des Platz- und Verkehrsraums und insbesondere
die VerknUpfung mit Wedding und den Rehbergen Uber die heute ungeordnete stidliche Platz- und Griinzone |
am Schwarzen Graben umfassen. Dartiber hinaus soll ein Geschaftsstralenmanagement die zukiinftige Zen-
trenentwicklung von Kurt-Schumacher-Platz und den abgehenden GeschéftsstralRen Scharnweber- und Miil-

“% lerstrale unterstitzen.

Nr. Projekte und MaRnahmen (Titel in Kurzform)
\» KS1A prioritar Stadtebauliche Potenzialstudie ,,Neuer Kurt-Schumacher-Platz”

L

T KS1B prioritar Stadtebaulicher und freiraumplanerischer Wettbewerb ,Neuer Kurt-Schumacher-Platz”
»! KSICR prioritdr  Umsetzung von MaRnahmen aus KS1A und KS1B im Bezirk Reinickendorf
3 w1 KS1C M prioritar  Umsetzung von MaRnahmen aus KS1A und KS1B im Bezirk Mitte

KS2 Geschaftsstralenmanagement
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TEILRAUME STERNSTRASSENSIEDLUNG/ SUDLICHE SCHARNWEBERSTRASSE
(ST) UND NORDLICHE SCHARNWEBERSTRASSE (NS)

ZIELSETZUNG STERNSTRASSENSIEDLUNG/ SUDLICHE SCHARNWEBERSTRASSE
Zentrale Zielstellung der geplanten MaRRnahmen ist es, das Quartier SternstraBensiedlung/Stdliche Scharn-
weberstralle seiner neuen zentralen Lage entsprechend anzupassen und einzubinden. Entscheidend hierfir
" ist der Umbau des Schnittpunkts von Eichborndamm und AntonienstralRe zum attraktiven Verknupfungsort
zwischen den alten und neuen Stadt- und Landschaftsbereichen, die Uberwindung der Trennwirkung der U-
Bahnlinie 6 und der Umbau von Scharnweber- und Neuer MeteorstralRe zu verknipfenden Magistralen. Die
anstehende Transformation der Sternstraensiedlung selber soll durch stadtebauliche Potenzialstudien und k&
daraus abgeleiteten geeigneten Mallnahmen qualifiziert werden.

ZIELSETZUNG NORDLICHE SCHARNWEBERSTRASSE

Im Teilraum Nordliche ScharnweberstralRe steht die Verbesserung der Lebens- und Wohnqualitdt durch die
Starkung der sozialen Infrastrukturversorgung im Mittelpunkt der Gebietsentwicklung. In einer ausgewogenen .
Mischung aus baulichen und konzeptionellen MaRnahmen soll die Aufwertung der bestehenden sozialen In-
frastruktureinrichtungen, aber auch die Schaffung neuer Bildungs- und Freizeitangebote erzielt werden. Mit
der Aufwertung des Kienhorstgrabens vom Seidelbecken bis zum Fasanenweg soll eine qualitdtsvolle FuRgan-
ger-und Radfahrerverbindung in das Schumacher Quartier bzw. die Tegeler Stadtheide geschaffen werden.

| Tab. 2: Projekte und MaBnahmen fiir die Teilriume SternstraBensiedlung, Siidliche ScharnweberstraBe, Nérdliche Scharnweberstra-
RBe

Nr. Projekte und MaBnahmen (Titel in Kurzform)

1 ST1A prioritdr Konzeptstudie Stadtplatz: ScharnweberstraRe/ Eichborndamm/ Antonienstralle

| ST1B prioritdr Umsetzung von MalRnahmen aus Konzeptstudie ST1A

. ST2 Zugangsaufwertung auf der Nordseite U-Bahnhof-ScharnweberstraRe (Platz) i3
ST3A Potenzialstudie stadtebauliche Entwicklung SternstralRensiedlung ':'""'-- = .
| ST3B strat. Umsetzung von MalRnahmen aus der Potenzialstudie ST3A _ e = =
| ST4A Stadtebauliche Studie Aufwertung ScharnweberstralRe == &
-y w1 ST4B Umsetzung von MalRnahmen aus der stadtebaulichen Studie Scharnweberstral3e [eeR REE
; “ . ST5 Neubau Sporthalle Uranusweg 34 (bzw. Ersatzstandort)
' = ;_ NS1 Aufwertung des Kienhorstgrabens als Freiraum und FuRganger-/ Radverkehrsverbindung ins SQ
NS2A Spielplatzkonzeption fiir den Teilraum NS und die angrenzenden Bereiche (u.a. Tegel-Nord)
NS2B strat Umsetzung von MaRnahmen aus der Spielplatzkonzeption
S NS3A Beleuchtungskonzept fir das Quartier nordlich der Scharnweberstralle
NS3B strat. Umsetzung von Malnahmen aus dem Beleuchtungskonzept
NS4 strat. Machbarkeitsstudie fur ein sozialrdumlich orientiertes Jugendamt .
NS5A Sportstattenentwicklungskonzept fir die Teilrdume NS und ST I'-
NS5B Neubau Sporthalle Reineke-Fuchs-Grundschule \l
NS5C Umsetzung von weiteren MaRRnahmen aus dem Sportstattenentwicklungskonzept 1.
NS5D Aufwertung Wackerplatz s
NS6 prioritar ~ Abriss und Neubau der Stadtteilbibliothek zum interkulturellen Begegnungszentrum il Ijl
L m NS7 strat. Schaffung legaler Graffiti-/Street-Art-Flachen | L
NS8 strat. Aufbau eines Ansiedlungsmanagements fir kulturelle Einrichtungen X =
. NSO9A strat. Erweiterung Kita Auguste-Viktoria-Allee 17a = -r 1- ‘] = W)
'||l ll‘. Abb.11 Ausschnitt des Rahmenplans mit Luftbild fir die Teilrdume SternstraRensiedlung/ Stidliche ScharnweberstraBe und Nordliche i : _ i ll\
| ScharnweberstraRe - '
1 ' o \ | et T i/l V44 ae
\ < T = -
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NS9B strat.

Erweiterung Kita General-Woyna-Stralle 56

NSOC strat.

Neubau Kita Hechelstralle 39

¥ NS9D strat.

Neubau Kita KlixstralRe 8

' NSOE strat.

Erweiterung Kita Auguste-Viktoria-Allee 97-98

NS10A strat.

Erweiterung Max-Beckmann-Oberschule

NS10B strat.

Sanierung der Fach- und naturwissenschaftlichen Raume der Max-Beckmann Oberschule

NS10C strat.

Energetische Sanierung der Max-Beckmann-Oberschule

NS11A

Neubau Mensa-/ Hortgebdude Reineke-Fuchs-Grundschule

Umnutzung des ehemaligen Hortgebadudes der Reineke-Fuchs-Grundschule zur Kita

Neubau Mensagebdude Mark-Twain-Grundschule

Sanierung Mark-Twain-Grundschule

Jugend- und Familienzentrum Laiv

i

N




TEILRAUME CITE GUYNEMER/
FLUGHAFENSEE (GF) UND
TEGELER SEEUFER (TS)

ZIELSETZUNG - CITE GUYNEMER / FLUGHAFENSEE
Zentrale Zielstellung der MaRnahmen ist es, Flughafen-
see und Cité Guynemer ihrer neuen Lage und Bedeu-
tung entsprechend aufzuwerten. Fir den Flughafensee
muss ein klares Nutzungs-, ErschlieRungs-, Bewirt-
schaftungs- und Gestaltungskonzept inkl. der Defi-
nition klarer Schutzzonen entwickelt und umgesetzt
werden, um dem weiter wachsenden Nutzungsdruck
gerecht werden zu kbnnen. Dies umfasst auch die Neu-
ordnung/ Neugestaltung der technischen Infrastruktur
zur Wasseraufbereitung. Flughafensee und Cité Guy-
nemer werden zuklnftig zum zentralen nérdlichen
Verknipfungsbereich zwischen den gewachsenen
Wohnquartieren in Reinickendorf und UTR bzw. Tege-
ler Stadtheide. Hierflir missen neue Verbindungswege
qualifiziert und die Cité Guynemer besser in die Umge-
bung eingebunden werden (u.a. durch die wesentliche
Verbesserung der stadtrdumlichen Verknlpfung zur
SeidelstraRe).

ISEK Flughafen Tegel und Umgebung (Kurzfassung)
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ZIELSETZUNG - TEGELER SEEUFER
Zentrale Zielstellung der MalRnahmen ist es, den Forst Jungfernheide bis zum Ufer des Tegeler Sees als Frei-
zeit- und Erholungsraum im Abgleich mit den bestehenden Erfordernissen des Natur- und Wasserschutzes |
zu qualifizieren, um dem weiter steigenden Nutzungsdruck auf diesen Raum gerecht zu werden. Hierfur ist
eine raumliche Gliederung und Qualifizierung von Erschliefungs- und Nutzungszonen sowie klar definierten '
. Schutzzonen notig. Entscheidende Projekte hierfir sind die Umsetzung eines Wege- und Beschilderungskon- |
zepts, die rad- und fugangerfreundliche Aufwertung der Bernauer StraRe als zentrale ErschlieRungs- und |
o Verknupfungsachse und die attraktive Gestaltung eindeutig definierter Nutzungsbereiche (insbesondere auch
| am Seeufer) mit geeigneter ErschlieRung und Infrastruktur.

Tab. 3: Projekte und MaBnahmen fiir die Teilriume Cité Guynemer/ Flughafensee (GF) und Tegeler Seeufer (TS)

Nr.

Projekte und MaBnahmen

GF1A prioritar

Entwicklungskonzept Flughafensee/ Schwarzer Graben

GF1B prioritar

Workshop-Verfahren Gestaltung Uferbereiche und ErschlieRung

GF1C prioritar

Umsetzung von MaRnahmen aus Konzept und Workshop-Verfahren Flughafensee

TS1A

Aufwertungskonzept Forst Jungfernheide

TS1B Umsetzung von MaRnahmen aus Aufwertungskonzept Forst Jungfernheide
‘2 TS2A Zukunftskonzept Bernauer Strafle
TS2B strat. Umsetzung von MaRnahmen aus Zukunftskonzept Bernauer Stral3e

Aufwertungs- und Nutzungskonzept Tegeler Seeufer

Umwertung von MaRnahmen aus dem Aufwertungs- und Nutzungskonzept TS3A

“4Abb.12 Ausschnitt des Rahmenplans flir den Teilraum Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal-Ufer
A | S T ; ~ Iy - R | T
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TEILRAUM BERLIN-SPANDAUER SCHIFFFAHRTSKANAL UFER (BS)

ZIELSETZUNG
Zentrale Zielstellung der MaRnahmen ist es, die Uferzone als Bewegungs-, Aktivitdts- und Erholungsraum und
Ubergeordnetes bandartiges Landschaftselement weiter zu qualifizieren und mit den anliegenden gewachse-
nen und neuen Quartieren zu verknipfen. Entscheidende Projekte hierflr sind die Schaffung von attraktiven
Nord-Stid-Verknipfungen zwischen Stadtheide und UTR, dem Griinzug am Schifffahrtskanal und der Jungfern-
heide mit den anliegenden gewachsenen und neuen Quartieren in Charlottenburg und Spandau, inkl. eines
neuen Briickenschlags Gber den Kanal. Ein weiteres zentrales Projekt ist der neue Briickenschlag Gber die A111
und Kurt-Schumacher-Damm nérdlich des Festplatzes, mit dem eine unmittelbare Verknipfung zwischen UTR
und den 6stlich angrenzenden Griinrdumen geschaffen wird.
/4 4 N
S

=

'tlt -_' o o ..' S -
| 4 i Tab. 4: Projekte und MaBnahmen fiir den Teilraum Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal-Ufer

Projekte und MaBnahmen

Brickenschlag zum Volkspark Jungfernheide

'BS2 strat. Aufwertung Achse Jungfernheideweg/ An der Méackeritzbriicke
BS3 strat. Verbindung/ Wegebau nach Gartenfeld

BS4 strat. Aufwertung/ Erganzung Uferweg (Radweg) und Griinzug Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal
~ BSS strat. Verknipfungsweg UTR Sud

- BS6 Aufwertung Knoten- und Ubergangspunkt Saatwinkler Damm
3‘ BS7 prioritdr Verknipfungspunkt UTR/ Festplatz/ BAB-Bricke
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TEILRAUME PASTEUR/ JOFFRE/ JULIUS-LEBER-KASERNE e IR 4
(PJ) UND REHBERGE/ FESTPLATZ (RB) s
ZIELSETZUNG - PASTEUR/ JOFFRE/ JULIUS-LEBER-KASERNE

Entscheidend fir die Aufwertung des Teilraums ist es, die massive stadtrdumliche Schneise Kurt-Schumacher- |

Damm und A111 zu Uberwinden und die bislang durch ihre Funktion und bestehende Barrieren abgegrenzten

(ehemaligen) Militérareale organisch in die Umgebung einzubinden. \Y

ZIELSETZUNG - REHBERGE/ FESTPLATZ \ = \
Zentrale Zielstellung der Malnahmen ist es, das Potenzial der Rehberge und des Griinzugs zwischen Pl6t- :Ill
zensee und Festplatz als attraktive Griin-, Erholungs- und Verknuipfungsraume fur die anliegenden Quartiere | \
wesentlich besser zu erschliefen. Entscheidend hierflr ist die nordliche Anbindung der Rehberge an den Kurt- |
Schumacher-Platz und das neue Schumacher Quartier, die bislang durch vielfdltige Barrieren verstellt ist. Fir i .".
den Uferbereich am Schifffahrtskanal soll eine Entwicklungsstudie kldren, wie dieser bislang fragmentierteund | \
wenig erschlossene Bereich zu einer attraktiven griinen VerknUpfungs-, Aktivitdts- und Erholungszone werden ' T Y

kann. . R =

Projekte und MaBnahmen

PJI1 Untersuchung auf Reaktivierungsmaoglichkeiten ehemaliger Kultur- und Freizeiteinrichtungen

PJ2 strat. Aufwertung Charles-Corcelle-Ring
- AR NN W
Tab. 6: Projekte und MaBnahmen fiir den Teilraum Rehberge/ Festplatz

Projekte und MaRnahmen

Hochwertige Verkniipfung mit Volkspark Rehberge/ Parkéffnung der Nord-Siid-Durchwegungen = e

RB1B Aufwertung der Radverbindungen durch den Volkspark Rehberge

RB1Cstrat.  Aufwertungskonzept Volkspark Rehberge

RB1D strat.  Qualifizierung der ,,Griinen Hauptwege*

RB2 strat. Sportstattenkonzept

1 RB3A strat.  Entwicklungsstudie fur den Freiraum zwischen Volkspark Rehberge und BS-Schifffahrtskanal

RB3B strat.  Umsetzung von MaRnahmen aus der Entwicklungsstudie RB3A

RB4 Aufwertung und Erganzung Uferweg (Radweg) & Griinzug BS-Schifffahrtskanal (Bereich Mitte)

" 'Abb.15 Ausschnitt des Rahmenplans fir den Teilraum Rehberge/ Festplatz/ Pasteur/ Joffre/Julius-Leber-Kaserne
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¥ TEILRAUM MULLERSTRASSENQUARTIER (MU)

ZIELSETZUNG :
| Zentrale Zielstellung der geplanten MaRnahmen ist es, das Quartier wesentlich besser mit dem nérdlich an- i)

. grenzenden Entwicklungsraum um den Kurt-Schumacher-Platz sowie den unmittelbar angrenzenden Grinrau- ".
W men Rehberge, Schillerpark und dem Griinzug entlang des Berlin-Spandauer Schifffahrtskanals zu vernetzen. &
Entscheidende MaRnahmen hierflr sind die fuR- und radfahrerfreundliche Aufwertung der quartiersinternen §
Nord-Std- bzw. Ost-West-Achsen zu ,griinen Boulevards” zwischen den anliegenden Zentren und Grinrau- | -
men. Eine stadtebauliche Entwicklungs- und Nachverdichtungsstudie soll aufzeigen, wie dem zu erwartenden
Nachfrage- und Veranderungsdruck auf das Quartier qualifiziert begegnet werden kann. Auch die soziale Inf-
rastruktur soll der weiter steigenden Bedeutung des Quartiers entsprechend verbessert werden.
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\ Tab. 7: Projekte und MaBnahmen fiir den Teilraum MiillerstraBenquartier

Nr. Projekte und MaBnahmen

- R M1l Boulevard TogostraRe

| M2 strat. Boulevard Edinburger StralRe

= | . ! M3 strat. Griine Achse Otawistrale/ Schoningstralle
\ IL M4 strat. Grlne Achse Petersallee/ Londoner StraRRe
" i
b M5 strat. Aufwertung der Zugdnge zum Volkspark Rehberge und zum Schillerpark

- ! M6 strat. Studie Aufwertungs- und Verdrangungsdruck

. MU7 strat. Stadtebauliche Entwicklungs- und Nachverdichtungsstudie Millerstralenquartier
. ig MU8 strat. Spielplatzkonzeption und Umsetzung der MalRnahmen
:‘\\ - \ I_ﬂ_ ~ M9 strat. Verbesserung der Kita-Kapazitaten im Gebiet des MdllerstraRenquartiers

\ TR MU10A strat. Aufwertung der Grundschule Mowensee

~ MU10B strat.  Sanierung Grundschule Mowensee

""‘\ MU11A strat.  Aufwertungs- und Nutzungskonzept Schul-Campus Lessing-Gymnasium/ Schule am Schillerpark

 MU11B strat. Neubau Sporthalle Schul-Campus Lessing-Gymnasium/ Schule am Schillerpark (ISS)

Y ..'..U'"--__, MUG11C strat.  Brandschutz, energetische u. SchallschutzmaBnahmen Schul-Campus Lessing-Gymnasium/ 1SS

MU11D strat. Energetische Sanierung Schul-Campus Lessing-Gymnasium/ ISS

Lt 2

e Neubau Jugend- und Freizeiteinrichtung Edinburger Str. 55

\ Abb.16 Ausschnitt des Rahmenplans fiir den Teilraum MillerstraRenquartier
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GEBIETSKULISSE STADTUMBAU

=== Gebietskulisse Stadtumbau (SU)
" EinzelmaBnahme SU

O Prioritares Projekt SU
(O Projektsu

== Gebietskulisse QM Auguste-Viktoria-Allee

Im Ergebnis der Konzeptentwicklung und des
Abstimmungsprozesses wird vorgeschlagen,
die hier dargestellte raumliche Kulissse als
Stadtumbaugebiet gemaR § 172 b BauGB fest-
zulegen.

Die Gebietskulisse umfasst neben dem Be-
reich des geplanten Schumacher Quartiers
diejenigen Schwerpunktbereiche des ISEK, die
im Bezirk Reinickendorf liegen und eine ver-
gleichsweise hohe Dichte an identifizierten
Stadtumbaumalnahmen  vorweisen  (z.B.
Kurt-Schumacher-Platz, AntonienstralRe/ Eich-
borndamm, Cité Guynemer/ Flughafensee, Zu-
fahrtsbereich UTR/ Cité Pasteur).

Der Teilraum Nordliche ScharnwebestraRRe, der
sich weitgehend mit der Gebietskulisse des
Quartiersmanagementgebietes “Auguste-Vikto-
ria-Allee” (QM AVA) Uberlagert, wird nicht Be-
standteil der Gebietskulisse Stadtumbau (SU).

ISEK Flughafen Tegel und Umgebung (Kurzfassung)

Vielmehr wird der herausgearbeiteten um-
fanglichen MaRnahmenzuordnung im Bereich
der sozialen Infrastruktur durch die Aufnahme
als EinzelmaRnahmen in den MaRnahmenka-
talog Stadtumbau entsprochen.

Im Ergebnis resultiert hieraus eine relativ enge
SU-Abgrenzung, welche die Forst-, Kleinsied-
lungs- und UTR-Flachen ausspart und den
Schwerpunktbereich am Tegeler See nicht mit
integriert. Auch in diesen Bereichen liegen ei-
nige Einzelmalnahmen auRerhalb der Stadt-
umbau-Gebietskulisse. Sie sind aufgrund der
Bedeutung fir die Gebietsstruktur Bestand-
teile des MaBnahmenkatalogs.

Bei perspektivisch groerem Handlungsdruck
besteht hier die Moglichkeit, weitere Sied-
lungs- und Freiflachenbereiche in die Stadtum-
baukulisse zu integrieren. Dies kann im Ergeb-
nis von Fortschreibungen des ISEK erfolgen.
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Abb.17 Gebietskulisse Stadtumbau, 0. MaRstab
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UBERSICHT DER MASSNAHMEN - KOSTEN, FINANZIERUNG UND PRIORISIERUNG

Ifd. Nr. MaBnahme Kosten (brutto) €
KS1A Stadtebauliche Potenzialstudie ,Neuer Kurt-Schumacher-Platz” 60.000
KS1B Stadtebaulicher urlwld freiraumplanerischer Wettbewerb ,Neuer Kurt- 200.000
Schumacher-Platz
Umsetzung von MaRnahmen aus Potenzialstudie und Wettbewerbsver-
KSICR fahren ,Neuer Kurt-Schumacher-Platz” im Bezirk Reinickendorf 3.500.000
Umsetzung von MaRnahmen aus Potenzialstudie und Wettbewerbsver-
KSIEM fahren ,Neuer Kurt-Schumacher-Platz” im Bezirk Mitte 2.500.000
KS> GeschéftsstraRenmanagement fir den Kurt-Schumacher Platz und die 1.000.000
abgehenden Geschaftsstrallen Scharnweber- und Mullerstrale (100.000 p.a.)
Konzepstudie Stadtplatz: Scharnweberstrale/ Eichborndamm/ Antonien-

1 100.
STIA stralRe (inkl. konkurrierendes Gutachterverfahren) 00.000
ST1B Umsetzupg von MaRnahmen a.us Konzeptstudie Stadtplatz Scharnweber- 5 500.000

straRe/ Eichborndamm/ Antonienstralle
S Zugangsaufwertung auf der Nordseite U-Bahnhof-ScharnweberstralRe 120.000
(Platz)
ST3A Poteh2|alstud|e Uber die zukunftige stadtebauliche Entwicklung Sternstra- 40.000
Rensiedlung
ST3B Umsetzung vqn MaRnahmen aus Potenzialstudie zuklnftige Entwicklung 260.000
SternstraBensiedlung
ST4A Stadtebauliche Studie Aufwertung ScharnweberstralRe 60.000
ST4B Umsetzung von Massnahmen aus der stadtebaulichen Studie Aufwertung 5 400.000
Scharnweberstralle
Umsetzung von Massnahmen Sportstattenentwicklungskonzept: Neubau
ST> Sporthalle Uranusweg 34 (bzw. Ersatzstandort) 3.000.000
NS1 Aufwertung Qes Klen.horstgrabens als Freiraum und FulRganger- und Rad- 125.000
verkehrsverbindung ins SQ
NSIA SplelplatzkonzepUQn fr den Teilraum Nordliche Scharnweberstralle und 30.000
angrenzende Bereiche (u.a. Tegel-Nord)
NS2B Umsetzung von MaRnahmen aus der Spielplatzkonzeption 2.500.000
NS3A Beleuchtungskonzept fiir das Quartier noérdlich der Scharnweberstralle 25.000
NS3B Umsetzung von Malnahmen aus dem Beleuchtungskonzept 250.000
NS4 Machbarkeitsstudie fur ein sozialrdumlich orientiertes Jugendamt 20.000
NSSA Sportstattenentwmklungskonzept flr den Teilraum Nordliche Scharnwe- 25.000
berstralRe/ Sternstralenviertel
Umsetzung von Massnahmen Sportstattenentwicklungskonzept: Neubau
NS58 Sporthalle Reinecke-Fuchs-Grundschule 3.400.000
NS5C Umsetzung von weiteren MalRnahmen aus dem Sportstattenentwick- 3.000.000
lungskonzept
NS5D Aufwertung Wackerplatz 500.000
NSG Abr'|ss und Nfeubau der Stadtteilbibliothek zum offenen generationsiber- 2.000.000
greifendem, interkulturellen Begegnungszentrum
NS7 Schaffung legaler Graffiti- /Streetart-Flachen an Jugendfreizeiteinrichtun- 5 000

gen oder anderen dafir pradestinierten Orten
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Tréger der Finanzierung T Priorist Handlungsfelder*
Umsetzung Stadtumbau J HF1 HF2 HF3 HF4 HF5 HF6 HF7
SenSW ) -

BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X

SenSW . -

BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X X X

SenSW o kurz- und hoch « y y y y

BA Reinickendorf J mittelfristig

SenSW ) kurz- und hoch « « « « «

BA Mitte )2 mittelfristig o¢

SenSW o mittel- und hoch y

BA Reinickendorf J langfristig

BA Reinickendorf ) -

SenSw ja kurzfristig hoch X X X X X

BA Reinickendorf ) . L

SenSw ja mittelfristig hoch X X X X X

BA Reinickendorf o lanafrist mittel/ y y y y y y y

SenSW J g g hoch

BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X X X X X

BA Reinickendorf nein mittelfristig mittel X X X X X

BA Reinickendorf ja kurzfristig mittel X X X

BA Reinickendorf ja ku‘rz- ur?d' mittel X X X X X
mittelfristig

BA Reinickendorf ja mittelfristig hoch X X X

BA Reinickendorf ja mittelfristig mittel X X X X

BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X

BA Reinickendorf nein mittelfristig hoch X X X

BA Reinickendorf ja mittelfristig mittel X X

BA Reinickendorf nein mittelfristig mittel X X

BA Reinickendorf nein mittelfristig mittel X

BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X

BA Reinickendorf ja mittelfristig hoch X X X

BA Reinickendorf ja m|ttte b.ls mittel X X X
langfristig

BA Reinickendorf ja mittelfristig hoch X X X

BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X

BA Reinickendorf nein kurzfristig mittel X X

* HF 1 — Bauen und Wohnen, HF 2 — Griin- und Freiraum, Natur und Umweltschutz, HF 3 — Verkehr und Mobilitat, technische Infrastruktur,
HF 4 — Soziales, Kultur und Bildung, HF 5 — Wirtschaft und Handel, HF 6 — Identifikation und Lebensqualitat, HF 7 — Freizeit und Sport
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Ifd. Nr. MaBnahme Kosten (brutto) €
NS8 Aufbau eines Ansiedlungsmanagement fiir kulturelle Einrichtungen (15.02500;323
NS9A Erweiterung Kita Auguste-Viktoria-Allee 17a 2.500.000
NS9B Erweiterung Kita General-Woyna-Stralle 56 750.000
NS9C Neubau Kita HechelstralRe 39 1.250.000
NS9D Neubau Kita Klixstralle 8 1.250.000
NSOE Erweiterung Kita Auguste-Viktoria-Allee 97-98 750.000
NS10A Erweiterung Max-Beckmann-Oberschule 5.100.000
NS10B Sanierung Max-Beckmann-Oberschule 75.000
NS10C Energetische Sanierung der Max-Beckmann-Oberschule 9.370.000
NS11A Neubau Mensa-/Hortgebaude Reineke-Fuchs-Grundschule 3.700.000
NS11B Umnutzung des ehemaligen Hortgebdudes der R.-F-Grundschule zur Kita 160.000
NS12A Neubau Mensagebdude Mark-Twain-Grundschule 2.100.000
NS12B Sanierung Mark-Twain-Grundschule 4.890.000
NS13 Jugend- und Familienzentrum Laiv 8.000.000
GFIA Entwicklungskonzept Flughafensee/Schwarzer Graben 60.000
GF1B Workshopverfahren Gestaltung Uferbereiche und ErschlieBung 200.000
GF1C Umsetzung von MaRnahmen aus Konzept und Wettbewerb Flughafensee 8.000.000
TS1A Aufwertungskonzept Forst Jungfernheide 40.000
TS18B ;J;nsetzung von MaRnahmen aus Aufwertungskonzept Forst Jungfernhei- 1.000.000
TS2A Zukunftskonzept Bernauer Strafie 30.000
TS2B Umsetzung von MaRnahmen aus Zukunftskonzept Bernauer Stralle 1.000.000
TS3A Aufwertungs- und Nutzungskonzept Tegeler-See-Ufer 30.000
1538 Umsetzung von MaRnahmen aus Aufwertungs- und Nutzungskonzept 5 500.000
Tegeler-See-Ufer
BS1 Brickenschlag zum Volkspark Jungfernheide 5.420.000

BS2 Aufwertung Achse Jungfernheideweg 190.000
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Trager der Finanzierung T Handlungsfelder*
Umsetzung Stadtumbau J HF1 HF2 HF3 HF4 HF5 HF6 HF7
Quartiersmanage-
ment/ BA Reinicken- nein mittelfristig mittel X X X
dorf
(privat) / Albatros nein m|ttte bls hoch « «
mbH langfristig
(prlvat) / Kath. . mittel- bis )
Kirchengemeinde nein lanafrist mittel X X
St. Rita giTisti
N.N. nein m|ttte b.ls mittel X X
langfristig
N.N. nein m|ttte b.ls mittel X X
langfristig
Kita-Eigenbetrieb nein mittel- bis mittel « «
Nord-West langfristig
BA Reinickendorf nein mittelfristig hoch X X
BA Reinickendorf nein mittelfristig hoch X X
BA Reinickendorf nein mittelfristig hoch X X
Eigenbetrieb ) ) .
Nord-West ja mittelfristig hoch X X
Eigenbetrieb ) . .
Nord-West ja mittelfristig hoch X X
BA Reinickendorf ja mittelfristig hoch X X
BA Reinickendorf nein mittelfristig hoch X X X
BA Reinickendorf ja mittelfristig hoch X X
SenSW . -
BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X
SenSW ) -
BA Reinickendorf ja kurzfristig hoch X X X X X
SenSW ) . -
BA Reinickendorf ja mittelfristig hoch X X X X X
SenUVK, . . .
BA Reinickendorf ja kurzfristig mittel X X X
SenUVK, . . . .
BA Reinickendorf ja mittelfristig mittel X X
SenSW, SenUVK, . L .
BA Reinickendorf ja kurzfristig mittel X X X
BA Reinickendorf nein langfristig mittel X X X
SenSW, SenUVK, ) . - .
BA Reinickendorf ja mittelfristig mittel X X X
BA Reinickendorf ja m|ttte b.ls mittel X X
langfristig
SenUVK,
BA Reinickendorf ja langfristi niedri X X X
BA Charlottenburg- J g g g
Wilmersdorf
>enUVK, nein langfristi niedri X X
BA Reinickendorf g g g

* HF 1 — Bauen und Wohnen, HF 2 — Griin- und Freiraum, Natur und Umweltschutz, HF 3 — Verkehr und Mobilitat, technische Infrastruktur,
HF 4 — Soziales, Kultur und Bildung, HF 5 — Wirtschaft und Handel, HF 6 — Identifikation und Lebensqualitat, HF 7 — Freizeit und Sport
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Ifd. Nr. MaRnahme Kosten (brutto) €

BS3 Verbindung/ Wegebau nach Gartenfeld 300.000

Aufwertung/ Erganzung Uferweg (Radweg) und Griinzug Berlin-Spandau-

BS4 er Schifffahrtskanal (Bereich Reinickendorf) 450.000
BS5 Verknipfungsweg UTR Sud 270.000
BS6 Aufwertung Knoten- und Ubergangspunkt Saatwinkler Damm 360.000
BS7 Verknlpfungspunkt UTR/ Festplatz/ BAB-Briicke 9.000.000
Untersuchung auf Reaktivierungsmoglichkeiten von ehemaligen Kultur-
PI1 und Freizeiteinrichtungen in den franzdsischen Quartieren (Nutzungs- 60.000
und Betreiberkonzept fiir das Kino L"Aiglon)
PJ2 Aufwertung Charles Corcelle Ring 1.000.000
RBIA Hochwertige Verkntpfung mit Volkspark Rehberge/ Parkoffnung der 400.000
Nord-Std-Durchwegungen entlang Kleingartenanlage Rehberge Nord )
RB1B Aufwertung der Radverbindungen durch den Volkspark Rehberge 300.000
RB1C Aufwertungskonzept Volkspark Rehberge 30.000
RB1D Qualifizierung der ,,Griinen Hauptwege* 560.000
RB2A Sportstattenkonzept 40.000
Instandsetzung Stadion Rehberge
RB2B 500.000
RB2C Instandsetzung Stade Napoleon 700.000
Entwicklungsstudie flr den Freiraum zwischen Volkspark Rehberge und
RB3A Berlin-Spandauer Schifffahrtskanal 100.000
RB3B Umsetzung von MaRnahmen aus Entwicklungsstudie fir den Freiraum 700.000
RBA Aufwertuhg und Erganzung L!ferwgg (Radweg) und Griinzug Berlin-Span- 200.000
dauer Schifffahrtskanal (Bereich Mitte)
MU1 Boulevard Togostralie 1.200.000
MU2 Boulevard Edinburger Stralke 3.100.000
MU3 Grine Achse Otawistrale/ Schonigstrale 2.500.000
MU4 Grine Achse Petersallee/ Londoner StralRe 2.500.000
MU5 Aufwertung der Zugdnge zum Volkspark Rehberge und zum Schillerpark 60.000
MU6 Studie Aufwertungs- und Verdréangungsdruck 15.000
MU7 Stadtgbauhche Entwicklungs- und Nachverdichtungsstudie Mullerstralen- 50.000
quartier
MUSA Spielplatzkonzeption 30.000
MU8B Umsetzung von MaRRnahmen der Spielplatzkonzeption 1.500.000
MU9 Verbesserung der Kita-Kapazitaten im Gebiet des MiillerstraRenquartiers 11.335.000
MU10A Aufwertung der Grundschule Méwensee (Verknipfung zum Mowensee 2 000.000

inkl. Aufwertung des AuRRenbereiches; Erweiterung der Grundschule)
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Trager der Finanzierung Gnseine Prioriit Handlungsfelder*

Umsetzung Stadtumbau HF1 HF2 HF3 HF4 HF5 HF6 HF7
BA Reinickendorf nein langfristi niedri X X X

BA Spandau g g g

SenSW ) . . Co

BA Reinickendorf nein mittelfristig niedrig X X X
SenSW . . - .

BA Reinickendorf nein mittelfristig mittel X X X

SenUVK . . i

BA Reinickendorf ja mittelfristig hoch X X X

senUVK, ja langfristi hoch X X X

BA Reinickendorf J g €

BA Mitte ja kurzfristig mittel X X

BA Mitte nein langfristig niedrig X X X
BA Mitte ja mittelfristig hoch X X X X X

BA Mitte ja mittelfristig hoch X

BA Mitte nein kurzfristig mittel X X X X X
SenSW . - S

BA Mitte nein langfristig niedrig X X
BA Mitte nein mittelfristig niedrig X X X X X

BA Mitte nein mittelfristig niedrig X X X X X

BA Mitte nein mittelfristig niedrig X X X X X

BA Mitte nein mittelfristig mittel X X X X
BA Mitte nein mittelfristig niedrig X X X

BA Mitte ja mittelfristig mittel X X X
BA Mitte ja kurzfristig mittel X X X X X
BA Mitte nein langfristig niedrig X X X
BA Mitte nein langfristig niedrig X X X X
BA Mitte nein langfristig niedrig X X X X
BA Mitte nein mittelfristig mittel X X X
BA Mitte nein kurzfristig mittel X X

BA Mitte nein kurzfristig mittel X X

BA Mitte nein mittelfristig hoch X X X
BA Mitte nein mittelfristig hoch X X X
BA Mitte nein mittelfristig mittel X X

BA Mitte nein mittelfristig mittel X X X

* HF 1 — Bauen und Wohnen, HF 2 — Grin- und Freiraum, Natur und Umweltschutz, HF 3 — Verkehr und Mobilitat, technische Infrastruktur,
HF 4 — Soziales, Kultur und Bildung, HF 5 — Wirtschaft und Handel, HF 6 — Identifikation und Lebensqualitat, HF 7 — Freizeit und Sport
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Ifd. Nr. MaRnahme Kosten (brutto) €
MU108B Sanierung Grundschule Mowensee 6.620.000
MU11A Aufwertungs- gnd Nutzungskonzept Schul-Campus Lessing-Gymnasium/ 20.000
Schule am Schillerpark (ISS)]
MU11B Neubau Sporthalle Schul-Campus Lessing-Gymnasium/ Schule am Schil- 4.500.000
lerpark (ISS)
- Brandschutz, energetische und Schallschutzmanahmen Schul-Campus
MU11 700.
uilc Lessing-Gymnasium/ Schule am Schillerpark (ISS) 00.000
MU11D Ene.rgehsche Sanierung Schul-Campus Lessing-Gymnasium/ Schule am 9.960.000
Schillerpark (ISS)
mMU12 Neubau Jugend- und Freizeiteinrichtung Edinburger Str. 55 3.300.000
Summe der Kosten: €
MaRBnahmen Stadtumbau (Reinickendorf) 67.685.000
davon fir soziale Infrastrukturen 30.415.000
MaBnahmen Stadtumbau (Mitte) 4.660.000
davon fir soziale Infrastrukturen 0
Strategische MaRBnahmen (Reinickendorf) 31.327.000
Strategische MaBnahmen (Mitte) 51.820.000
Gesamtsumme aller MaBnahmen: 155.492.000
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Trager der Finanzierung Umsetzun Priorist Handlungsfelder*
Umsetzung Stadtumbau J HF1 HF2 HF3 HF4 HF5 HF6 HF7
BA Mitte nein mittelfristig hoch X

BA Mitte nein mittelfristig hoch X X X
BA Mitte nein mittelfristig mittel X X X
BA Mitte nein mittelfristig hoch X X X
BA Mitte nein mittelfristig hoch X X X
BA Mitte nein mittelfristig hoch X X X X

* HF 1 — Bauen und Wohnen, HF 2 — Griin- und Freiraum, Natur und Umweltschutz, HF 3 — Verkehr und Mobilitat, technische Infrastruktur,

HF 4 — Soziales, Kultur und Bildung, HF 5 — Wirtschaft und Handel, HF 6 — Identifikation und Lebensqualitat, HF 7 — Freizeit und Sport



UmbauStadt GbR, slapa & die raumplaner gmbh in Zusammenarbeit mit empirica ag, 2018



